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A INDIVIDUAZIONE DELL’AREA DI INDAGINE 

L’intervento oggetto di valutazione è sito in una zona a Nord Est dell’abitato di San Biagio, lungo via 

Torquato tasso nel Comune di Argenta (RA). 

Si rileva la della linea ferroviaria “Ravenna-Ferrara”. 

  

Figura 1 - Inquadramento dell'area 

 

B QUADRO NORMATIVO 

Nella pianificazione dell’indagine e nell’ applicazione dei criteri di verifica, si sono seguite le 

disposizioni impartite nelle normative: 

• Legge ordinaria del Parlamento n. 447 del 26/10/1995 “Legge quadro sull’inquinamento 

acustico”; 

• D.P.C.M. 14/11/97 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”; 

• D.M. 16/03/98 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento acustico”; 

• D.P.R. 459/98 “Regolamento recante norme di esecuzione dell'articolo 11 della legge 26 

ottobre 1995, n. 447, in materia di inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario”; 

• L.R. n.15 del 09/05/01 “Disposizioni in materi di inquinamento acustico”; 

Area di indagine 
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• D.G.R. 2053 del 09/10/01 “Disposizioni in materia di inquinamento acustico: criteri per la 

classificazione acustica del territorio ai sensi del comma 3 dell'art. 2 della legge regionale 

09/05/01 n° 15 recante disposizioni in materia di inquinamento acustico"; 

• D.G.R. n. 673/04 “Criteri tecnici per la redazione della documentazione di previsione di 

impatto acustico e della valutazione del clima acustico ai sensi della L.R. 09/05/01, n. 15 

recante “Disposizioni in materia di inquinamento acustico”. 

 

B.1 CLASSIFICAZIONE ACUSTICA COMUNALE 

Il Comune di Argenta ha approvato la Zonizzazione Acustica Comunale (ZAC) con delibera di 

Consiglio Unione n. 62 del 24.10.2011.  

 

Figura 2 – Estratto Classificazione Acustica Comunale 

 

Come si evince dalle immagini riportate il sito è inserito: 

• Classe: III 

• limite diurno di immissione: 60.0 dBA 

• limite notturno di immissione: 50.0 dBA. 

 

Sito di indagine 
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Inoltre, il sito è marginalmente interessato dalla Fascia B del D.P.R. 459/98 della linea ferroviaria, 

con limiti acustici: 

• Classe: IV 

• limite diurno di immissione: 65.0 dBA 

• limite notturno di immissione: 55.0 dBA. 

 

C DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO DI PROGETTO 

L’intervento oggetto di valutazione in via Torquato Tasso a San Biagio prevede la realizzazione di un 

telonato agricolo (in GIALLO di seguito in planimetria) come deposito fieno, di un fabbricato con n.16 

box e annessa sala medica (in AZZURRO in planimetria) e di n.6 posti auto interni all’area di intervento 

(n.3 in ROSSO in planimetria a fianco dei n.3 esistenti, a Nord del fabbricato box, e n.3 ad Est in 

VERDE). 

Si sottolinea che i box sono destinati per degenza cavalli che necessitano di cure e pertanto la 

presenza nei box è variabile e temporanea. 

L’afflusso di mezzi, in relazione quanto sopra, si stima come segue: 

• ca. n. 6 autovetture al giorno 

• ca. 1 automezzo al massimo una volta alla settimana per il trasporto del letame, ove 

necessario in relazione alla presenza dei cavalli 

• ca. 3/4 veicoli alla settimana (tipo camioncini, van e rimorchi) per il trasporto, ove necessario, 

dei cavalli 

 

Di seguito si riporta un’immagine planimetrica dell’intervento di progetto. 
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Figura 3 – Planimetria della lottizzazione di progetto 
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D LIMITI DI RIFERIMENTO 

L’area di indagine si trova lungo via Torquato Tasso in località San Biagio nel Comune di Argenta. 

Le sorgenti di rumore caratterizzanti il Clima Acustico sono rappresentate dalla linea ferroviaria 

“Ferrara-Ravenna” e dal traffico veicolare circolante su via Torquato Tasso, che tuttavia è risultato 

molto modesto. 

Valgono i limiti previsti dalla Classificazione Acustica del Comune di Argenta, pari a: 

• Classe III, con limite diurno di 60.0 dBA e notturno di 50.0 dBA 

 

E RILEVAMENTI FONOMETRICI 

E.1 STRUMENTAZIONE DI MISURA 

La strumentazione utilizzata per i rilievi, è conforme ai requisiti di cui all’art.2 del D.M.A. 16/03/98 

ed il sistema di misura soddisfa le specifiche di cui alla Classe 1 delle Norme EN 60651/1994 e EN 

60804/1994. 

In APPENDICE 1 sono riportati i certificati di taratura della strumentazione. 

 

E.2 METODOLOGIA DI INDAGINE ED UBICAZIONE POSTAZIONI DI MISURA 

I rilevamenti fonometrici sono stati effettuati in data 28-29/07/2020 dall’ Ing. Nicola Sampieri, 

Tecnico Competente in Acustica Ambientale. 

Il microfono è stato munito di cuffia antivento.  

Ad inizio ed a termine dei rilevamenti è stata effettuata la calibrazione, che ha restituito delta 

inferiori a 0.5 dBA. 

Le condizioni meteoclimatiche sono risultate conformi ai disposti del D.M.A. 16/03/98, ovvero assenza 

di precipitazioni atmosferiche, di nebbia e/o neve, e velocità del vento sia inferiore a 5 m/s. 

Nello specifico, sono stati eseguiti in contemporanea i seguenti rilevamenti: 



Studio Acustico 

 

Redatto: LIBRA Ravenna S.r.l. 

 

 

Pagina 7 di 24 

 

• rilevamento fonometrico in continuo di 24 ore in corrispondenza dell’area oggetto di 

intervento (codice C1); 

• rilevamento fonometrico in continuo di 24 ore in prossimità della linea ferroviaria 

“Ravenna-Rimini”, ad una distanza dal binario esterno di ca. 55 metri (codice C2). 

 

Nelle immagini seguenti è riportata l’ubicazione su foto aerea delle postazioni di misura e le foto 

rappresentative; in rosso è evidenziata via Torquato Tasso ed in viola la linea ferroviaria. 

 
 

 
 

Figura 4 – Ubicazione rilievi fonometrici 

 

Continuo C1 

Continuo C2 
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Figura 5 – Immagine postazione C1 

 
 

 
 

Figura 6 – Immagine postazione C2 
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Nella tabella seguente sono descritte le postazioni di misura effettuate. 
 
 

Codice Descrizione 

C1 Rilievo fonometrico effettuato in corrispondenza dell’area oggetto di intervento. 

C2 
Rilievo fonometrico effettuato ad una distanza pari a ca 55 metri dal binario 

esterno della linea ferroviaria “Ravenna-Ferrara” 

Tabella 7 – Descrizione delle postazioni di misura 

 
 
Inoltre, è stato effettuato un conteggio del traffico su via Torquato Tasso della durata di 20 minuti 

dalle ore 16:00 alle ore 16:20 in data 28/07/20, durante il quale è stato rilevato il transito di n°2 

mezzi leggeri. Da quanto sopra, considerando un coefficiente per il passaggio dall’ora di morbida 

all’ora di punta, un coefficiente di 0,08 per passare dall’ora di punta al TGM24 ed una ripartizione 

giorno/notte del 95/5%, si stima un traffico giornaliero pari a ca. 136 veicoli (TGM 24), un traffico 

diurno pari a ca. 129 veicoli (TGM16) ed un traffico notturno pari a ca. 7 veicoli (TGM8). 

 

E.3 ANALISI DEI RISULTATI 

Nella tabella seguente sono riportati in sintesi i risultati dei rilevamenti fonometrici effettuati, con i 

livelli equivalenti arrotondati a 0.5 dBA come previsto dal D.M. 16/03/98. 

Per un’analisi di dettaglio si rimanda alla consultazione dell’APPENDICE 2, dove sono riportati i 

report delle singole schede di misura. 

 

Codice Periodo 
LAeq 

(dBA) 

L90 

(dBA) 
Note 

C1 

DIURNO 44.0 33.4 
Rumorosità di fondo molto modesta. 

NOTTURNO 38.0 32.4 

C2 

DIURNO 52.0 37.3 Mascherate alcune attività nei campi limitrofi 

NOTTURNO 58.0 32.5 

Mascherate attività nei campi limitrofi fino a ca. le ore 5:00 del mattino. Il livello 

equivalente è risultato condizionato dal transito di un convoglio ferroviario 

(probabilmente un treno merci) all’incirca alle ore 5:10; in assenza di tale 

evento il livello equivalente sarebbe risultato pari a 43.5 dBA 

Tabella 8 – Risultati dei rilevamenti fonometrici 
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Dall’analisi dei risultati del rilevamento fonometrico in continuo C1 effettuato in corrispondenza 

dell’area di indagine si evidenzia il pieno rispetto dei limiti di Classe III previsti dalla 

Classificazione Acustica del Comune di Argenta, pari a 60.0 dBA diurni ed a 50.0 dBA notturni; 

addirittura risultano rispettati i limiti più restrittivi di Classe I, pari a 50.0 dBA diurni ed a 40.0 dBA 

notturni. 

Per quanto concerne il rilevamento fonometrico in continuo C2, dall’analisi della Time History si è 

evidenziata la presenza di numerose attività agricole nei campi antistanti (quali ad esempio taglio 

erba) che non hanno permesso di discriminare dalla Time History alcuni transiti dei convogli 

ferroviari, ed in particolare un transito nel periodo notturno e tre transiti nel periodo diurno. Per tali 

eventi è stato associato il SEL corrispondente alla media energetica degli altri eventi. 

I transiti sono stati individuati sulla base del tabulato dei treni transitanti dalla stazione di Argenta. 

 

Pertanto, in base a quanto previsto dall’Allegato C al D.M. 16/03/98, applicando la formula di 

seguito riportata, sono stati stimati i livelli equivalenti rappresentativi del periodo diurno e del 

periodo notturno in corrispondenza della postazione di misura. 

 

Partenza Arrivo Treno PERIODO SEL

06:26 Ravenna 07:04 Argenta Regionale 11590 DIURNO 83,1

05:48 Argenta 06:23 Ravenna Regionale 11585 NOTTURNO 76,9

06:16 Argenta 07:02 Ravenna Regionale 6503 DIURNO 83,1

07:51 Argenta 08:33 Ravenna Regionale 11423 DIURNO 76,9

09:04 Argenta 09:43 Ravenna Regionale 1775 DIURNO 79,2

09:51 Argenta 10:27 Ravenna Regionale 6511 DIURNO 74,2

12:10 Argenta 12:48 Ravenna Regionale 6535 DIURNO 75,2

13:10 Argenta 13:48 Ravenna Regionale 6577 DIURNO 73,1

14:10 Argenta 14:48 Ravenna Regionale 6515 DIURNO 76,3

15:10 Argenta 15:48 Ravenna Regionale 11601 DIURNO 75,2

17:10 Argenta 17:48 Ravenna Regionale 6517 DIURNO 80,3

18:10 Argenta 18:48 Ravenna Regionale 6523 DIURNO 74,6

19:10 Argenta 19:50 Ravenna Regionale 6525 DIURNO 95,6

21:10 Argenta 21:50 Ravenna Regionale 6529 DIURNO 73,8

06:26 Ravenna 07:04 Argenta Regionale 11590 DIURNO 74,8

07:12 Ravenna 07:49 Argenta Regionale 6488 DIURNO 76,4

08:43 Ravenna 09:18 Argenta Regionale 11610 DIURNO 74,8

10:40 Ravenna 11:24 Argenta Regionale 6518 DIURNO 79,8

12:10 Ravenna 12:50 Argenta Regionale 11596 DIURNO 75,9

13:10 Ravenna 13:51 Argenta Regionale 6470 DIURNO 72,3

14:25 Ravenna 15:09 Argenta Regionale 6550 DIURNO 72,9

15:12 Ravenna 15:50 Argenta Regionale 6536 DIURNO 76,1

16:16 Ravenna 16:51 Argenta Regionale 1774 DIURNO 83,1

17:12 Ravenna 17:50 Argenta Regionale 6526 DIURNO 75,8

19:12 Ravenna 19:51 Argenta Regionale 6418 DIURNO 75,7

20:12 Ravenna 20:50 Argenta Regionale 6528 DIURNO 76,6

22:12 Ravenna 22:50 Argenta Regionale 11624 NOTTURNO 76,9

treno merci NOTTURNO 94,1ore 05:11
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In sintesi sono stati stimati: 

• Livello equivalente nel periodo diurno = 49,5 dBA 

• Livello equivalente nel periodo notturno = 49,7 dBA 

 

F MODELLO PREVISIONALE 

SoundPlan appartiene a quella classe di modelli previsionali, basati sulla tecnica del Ray Tracing, che 

permettono di simulare la propagazione del rumore in situazioni di sorgente ed orografia complesse.  

Le informazioni che il modello SoundPlan deve possedere per fornire le previsioni dei livelli equivalenti 

riguardano principalmente le sorgenti sonore, la propagazione delle onde e in ultimo i ricettori. Quindi 

risulta necessario fornire al programma la topografia dell’area oggetto di studio, comprensiva non solo 

delle informazioni riguardanti il terreno e gli ostacoli che possono influenzare la propagazione del rumore, 

ma anche delle caratteristiche di linee stradali e naturalmente della disposizione e dimensioni degli edifici. 

Questi ultimi oltre ad essere ostacoli alla propagazione del rumore, sono spesso i bersagli dello studio. 

Per la modellizzazione degli edifici il programma richiede: l’altezza del piano terra e dei piani successivi, il 

numero di piani, la quota di ogni vertice che costituisce il poligono di base (sia la quota del terreno in quel 

punto che l’eventuale altezza dell’edificio rispetto al terreno) e le perdite dovute alla riflessione per 

ciascuna facciata. 

Il programma permette di calcolare i livelli sonori dovuti a diversi tipi di sorgenti industriali, 

ferroviarie e stradali. La stima del livello sonoro tiene conto della composizione del traffico, del 

numero e della velocità dei veicoli, della tipologia dell’asfalto e della pendenza della strada. 

Ogni modello scelto per i vari tipi di sorgenti presenta algoritmi propri per il calcolo dell’effetto del 

suolo, dell’assorbimento e degli altri fenomeni coinvolti.  

 

Orario                

stazione Ravenna
Treno Direzione Periodo acustico SEL

05:03 Regionale 2882 Direzione Ferarra Notturno 92.2
08:47 Notturno 91.4
22:12 Regionale 11624 Direzione Ferarra Notturno 73.3
23:30 Regionale veloce 2249 Direzione Ravenna Notturno 75.1
00:56 Notturno 92.3

   Allegato C al Decreto Ministeriale 16/03/98

LAeq, NOTTURNO 52.2

non presente nel tabulato

non presente nel tabulato
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F.1.1 Standard di calcolo 

Il modello stima il livello sonoro di qualsiasi ricettore posto nello spazio circostante le infrastrutture 

viarie presenti nella zona, attraverso una serie di correzioni applicate al livello di energia di 

riferimento. Per il rumore prodotto dal traffico stradale, nello studio in oggetto, si è adottato lo 

standard di calcolo NMPB – Routes 96 (Francia). Per quanto riguarda il traffico stradale la stima 

del livello sonoro prodotto dalle infrastrutture tiene conto della composizione del traffico, del 

numero e della velocità dei veicoli, della tipologia dell’asfalto e della pendenza della strada. 

Per rumore prodotto dai parcheggi il riferimento è costituito dal modello tedesco RLS-90, ormai 

riconosciuto come standard a livello internazionale. Tale modello tiene conto del numero di 

spostamenti orari per posto (diurno e notturno) e della tipologia di parcheggio. 

Relativamente alle sorgenti puntiformi si deve evidenziare che lo standard di calcolo utilizzato per 

effettuare le simulazioni è quello riportato nella norma UNI EN ISO 9613-2:1996. 

F.1.2 Condizioni meteo utilizzate 

Sono state utilizzate quelle di default del modello più precisamente la temperatura è di 10°C, 

l’umidità relativa pari al 70%, pressione atmosferica 1013.25 mbar, assenza di vento. Tali 

condizioni sono fissate dallo standard ISO 9613-2:1996. L’assorbimento dell’energia acustica 

dovuta all’aria è stato calcolato secondo lo standard ISO 9613-2:1996. 

F.1.3 Taratura del modello di simulazione 

La taratura del modello è stata effettuata ricreando il modello tridimensionale dell’area studio, 

ubicando sorgenti, edifici, e punti bersaglio con le reali coordinate plano altimetriche.  

Dopodiché è stato attribuito il dato acustico alla linea ferroviaria, determinato sulla base dei transiti 

dei convogli rilevati nel periodo diurno e notturno sulla base dei disposti del DPR 459/98. 

Lo scarto tra il valore misurato ed il valore simulato è risultato contenuto e pertanto il modello di 

simulazione può essere considerato tarato ed i risultati da esso forniti possono essere ritenuti 

attendibili. 

 

RILIEVO 
Livello 

Misurato  
dBA  

Livello 
Simulato  

dBA  

Delta  
dBA  

C2 Giorno 49,5 49,8 +0,3 

C2 Notte 49,7 49,8 +0,1 

Tabella 1– Risultati della taratura del modello 
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G ANALISI ACUSTICA 

Come sopra riportato (cfr. par. E), dall’analisi dei risultati del rilevamento fonometrico in continuo 

C1 effettuato in corrispondenza dell’area oggetto di indagine (cfr. Figura 3) è stato possibile 

evidenziare il pieno rispetto dei limiti di Classe III previsti dalla Classificazione Acustica del 

Comune di Argenta, pari a 60.0 dBA diurni ed a 50.0 dBA notturni. 

Tuttavia, a titolo esemplificativo, viene di seguito riportata una valutazione modellistica tramite 

mappatura delle curve isofoniche, effettuata mediante il modello previsionale Soundplan (cfr. par. 

F), considerando il contributo congiunto delle sorgenti esterne, rappresentate dal traffico veicolare 

circolante su via Torquato Tasso e dal transito dei convogli sulla linea ferroviaria. 

Per quanto concerne via Torquato Tasso il flusso veicolare si considera il dato stimato dai conteggi 

di traffico effettuati durante il sopralluogo, risultato pari a ca. 129 veicoli (TGM16) ed a ca. 7 veicoli 

(TGM8), al quale si aggiungono cautelativamente ca. n.25 transiti (n.50 A/R) nel periodo diurno per 

gli avventori. Pertanto si stima un traffico orario pari a ca. 11 mezzi nel periodo diurno. 

Per quanto concerne la linea ferroviaria è stato considerato come input il dato acustico rilevato nel 

continuo C2, opportunamente tarato (cfr. par.  F.1.3). 

 

Figura 9 – Mappatura curve isofoniche (H = 4.0 m sul p.c.) nel periodo diurno – Stato Attuale 
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Di seguito viene riportato il risultato della mappatura acustica associata all’intervento di progetto 

che considera, in relazione a quanto riportato al par. C, il contributo aggiuntivo indotto da: 

incremento traffico su viabilità principale considerando: 5 auto e 2 mezzi pesante al giorno (uno 

per il trasporto letame ed uno per il trasporto cavalli), nonché delle movimentazioni all’interno dei 

n.6 parcheggi di progetto.   

Dal confronto diretto con la mappatura dello stato attuale si evince chiaramente come l’intervento 

di progetto comporti variazioni apprezzabili solo nelle immediate vicinanze delle aree di 

parcheggio, e della viabilità di accesso. 

L’impatto indotto risulta pertanto trascurabile in corrispondenza degli edifici residenziali più 

prossimi.   

Il rispetto del limite diurno di Classe III, pari a 60.0 dBA, è ampiamente rispettato così come nello 

stato attuale, essendo i livelli massimi stimati, così come per la situazione attuale, dell’ordine di ca. 

50.0 dBA. 

 

Figura 10 – Mappatura curve isofoniche (H = 4.0 m sul p.c.) nel periodo diurno – Stato Progetto 
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H  CONCLUSIONI 

La presente valutazione è stata predisposta al fine di verificare la compatibilità acustica 

dell’intervento di progetto, relativo alla nuova costruzione di una sala medica, n. 16 nuovi box 

cavalli e un tunnel per deposito fieno, necessari allo sviluppo della clinica veterinaria insediata, da 

realizzarsi nell’area di pertinenza della stessa, sita nel Comune di Argenta (FE), via Torquato 

Tasso n. 17, loc. San Biagio. 

L’area interessa il Comune di Argenta, il quale ha approvato la Classificazione Acustica e per 

l’area di indagine sono assegnati i limiti di Classe III, pari a 60.0 dBA diurni ed a 50.0 dBA notturni. 

Inoltre, si segnala la presenza della linea ferroviaria “Ravenna-Ferrara”, per la quale sono previsti i 

limiti di Classe V (Fascia A di ampiezza pari a 100 m), pari a 70.0 dBA diurni ed a 60.0 dBA 

notturni, e Classe IV (Fascia B di ampiezza pari a 150 m), pari a 65.0 dBA diurni ed a 55.0 dBA 

notturni. 

Per la caratterizzazione del clima acustico esistente sono stati effettuati due rilevamenti fonometrici 

in continuo della durata di 24 ore; un rilievo (C1) è stato effettuato in corrispondenza dell’area di 

intervento, mentre il secondo rilievo (C2) è stato effettuato per caratterizzare il transito dei convogli 

sulla linea ferroviaria. 

Dall’analisi del rilevamento in continuo C1 è emersa la piena compatibilità acustica dell’area di 

indagine con la Classe III. 

In relazione alle sorgenti sonore di progetto (traffico indotto e movimentazioni nei parcheggi 

pertinenziali), le considerazioni e valutazioni riportate hanno evidenziato la sua trascurabilità in 

relazione ai ricettori limitrofi. 

Pertanto, l’intervento di progetto risulta compatibile dal punto di vista acustico con la 

normativa vigente. 



 

 

APPENDICE 1 – CERTIFICATI DI TARATURA DELLA STRUMENTAZIONE 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

APPENDICE 2 – REPORT RILEVAMENTI FONOMETRICI 



 

 

 

15:25:19

Nome misura: C1 (24h)

Data, ora misura: 28/07/2020

Ricerca di toni puri e componenti impulsive
(Decreto 16/03/98 e normativa tecnica di riferimento ISO 266:1987)

16 31.5 63 125 250 500 1K 2K 4K 8K 16KHz

Frequenza
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C1 Globali

C1 Globali

Hz dB Hz dB Hz dB
12.5 Hz
16 Hz
20 Hz
25 Hz
31.5 Hz
40 Hz
50 Hz
63 Hz
80 Hz
100 Hz
125 Hz

160 Hz
200 Hz
250 Hz
315 Hz
400 Hz
500 Hz
630 Hz
800 Hz
1000 Hz
1250 Hz
1600 Hz

2000 Hz
2500 Hz
3150 Hz
4000 Hz
5000 Hz
6300 Hz
8000 Hz
10000 Hz
12500 Hz
16000 Hz
20000 Hz

19.4 dBA
21.0 dBA
25.9 dBA
24.9 dBA
27.4 dBA
35.2 dBA
33.9 dBA
31.3 dBA
25.4 dBA
23.5 dBA
18.9 dBA

18.7 dBA
18.8 dBA
17.5 dBA
17.1 dBA
16.5 dBA
15.2 dBA
14.1 dBA
13.2 dBA
10.9 dBA

9.8 dBA
8.9 dBA

8.1 dBA
8.0 dBA
8.2 dBA
8.7 dBA
9.5 dBA
9.6 dBA
9.9 dBA

10.1 dBA
10.4 dBA
11.1 dBA
12.1 dBA

Assente Basse frequenze

Alte frequenze

LAeq = 42.9 dBA

L1: N/A dBA L5: N/A dBA

L90: N/A dBA L95: N/A dBA

L10: N/A dBA L50: N/A dBA

15:25:19 21:25:19 03:25:19 09:25:19 15:25:19hms
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80
dBA

C1 (24h) - Short Leq

C1 (24h) - Short Leq - Running Leq

16 31.5 63 125 250 500 1K 2K 4K 8K 16K
10

20

30

40

50

60
dB

C1 (24h) - Leq - Lineare

Spettro in frequenza in dB

12.5 Hz
16 Hz
20 Hz
25 Hz
31.5 Hz
40 Hz
50 Hz

63 Hz
80 Hz
100 Hz
125 Hz
160 Hz
200 Hz
250 Hz

315 Hz
400 Hz
500 Hz
630 Hz
800 Hz
1000 Hz
1250 Hz

1600 Hz
2000 Hz
2500 Hz
3150 Hz
4000 Hz
5000 Hz
6300 Hz

8000 Hz
10000 Hz
12500 Hz
16000 Hz
20000 Hz

51.6 dBA
50.3 dBA
49.1 dBA
48.9 dBA
48.8 dBA
47.8 dBA
48.1 dBA

47.1 dBA
44.9 dBA
43.8 dBA
40.4 dBA
37.2 dBA
36.5 dBA
35.5 dBA

35.6 dBA
36.2 dBA
35.1 dBA
34.0 dBA
33.7 dBA
32.5 dBA
32.4 dBA

31.2 dBA
30.8 dBA
28.8 dBA
27.1 dBA
26.4 dBA
26.1 dBA
24.1 dBA

25.0 dBA
25.2 dBA
24.1 dBA
20.6 dBA
14.3 dBA

Presente

Caratteristica del tono puro

Componenti impulsive:

Assenti Presenti

Rilievo: C1 (24h)



 

 

 

 

 

LAeq = 44.2 dBA

L1: 55.2 dBA L5: 47.4 dBA

L90: 33.4 dBA L95: 32.3 dBA

L10: 43.7 dBA L50: 37.0 dBA

15:03:58 17:03:58 19:03:58 21:03:58 23:03:58 01:03:58 03:03:58 05:03:58 07:03:58 09:03:58 11:03:58 13:03:58 15:03:58hms

18.3

28.3

38.3

48.3

58.3

68.3

78.3

88.3
dBA

C1 (16h) - Short Leq

C1 (16h) - Short Leq - Running Leq

Periodo DIURNO

LAeq = 38.1 dBA

L1: 46.1 dBA L5: 40.7 dBA

L90: 32.4 dBA L95: 31.8 dBA

L10: 38.8 dBA L50: 34.8 dBA

22:00:00 00:00:00 02:00:00 04:00:00 06:00:00hms

18.3

28.3

38.3

48.3

58.3

68.3

78.3

88.3
dBA

C1 (8h) - Short Leq

C1 (8h) - Short Leq - Running Leq

Periodo NOTTURNO



 

 

 

15:36:13

Nome misura: C2 (24h)

Data, ora misura: 28/07/2020

Ricerca di toni puri e componenti impulsive
(Decreto 16/03/98 e normativa tecnica di riferimento ISO 266:1987)

16 31.5 63 125 250 500 1K 2K 4K 8K 16KHz
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C1 Globali

C1 Globali

Hz dB Hz dB Hz dB
12.5 Hz
16 Hz
20 Hz
25 Hz
31.5 Hz
40 Hz
50 Hz
63 Hz
80 Hz
100 Hz
125 Hz

160 Hz
200 Hz
250 Hz
315 Hz
400 Hz
500 Hz
630 Hz
800 Hz
1000 Hz
1250 Hz
1600 Hz

2000 Hz
2500 Hz
3150 Hz
4000 Hz
5000 Hz
6300 Hz
8000 Hz
10000 Hz
12500 Hz
16000 Hz
20000 Hz

19.4 dBA
21.0 dBA
25.9 dBA
24.9 dBA
27.4 dBA
35.2 dBA
33.9 dBA
31.3 dBA
25.4 dBA
23.5 dBA
18.9 dBA

18.7 dBA
18.8 dBA
17.5 dBA
17.1 dBA
16.5 dBA
15.2 dBA
14.1 dBA
13.2 dBA
10.9 dBA

9.8 dBA
8.9 dBA

8.1 dBA
8.0 dBA
8.2 dBA
8.7 dBA
9.5 dBA
9.6 dBA
9.9 dBA

10.1 dBA
10.4 dBA
11.1 dBA
12.1 dBA

Assente Basse frequenze

Alte frequenze

LAeq = 58.5 dBA

L1: 66.5 dBA L5: 61.8 dBA

L90: 44.0 dBA L95: 36.2 dBA

L10: 59.5 dBA L50: 44.0 dBA

15:36:13 21:36:13 03:36:13 09:36:13 15:36:13 21:36:13hms
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90
dBA

C2 (24h) - LAeq

C2 (24h) - LAeq - Running Leq

8 16 31.5 63 125 250 500 1K 2K 4K 8K 16K
30

40

50

60

70

80
dB

C2 (24h) - Leq - Lineare

Spettro in frequenza in dB

6.3 Hz
8 Hz
10 Hz
12.5 Hz
16 Hz
20 Hz
25 Hz

31.5 Hz
40 Hz
50 Hz
63 Hz
80 Hz
100 Hz
125 Hz

160 Hz
200 Hz
250 Hz
315 Hz
400 Hz
500 Hz
630 Hz

800 Hz
1000 Hz
1250 Hz
1600 Hz
2000 Hz
2500 Hz
3150 Hz

4000 Hz
5000 Hz
6300 Hz
8000 Hz
10000 Hz
12500 Hz
16000 Hz

54.9 dBA
53.0 dBA
51.1 dBA
49.6 dBA
48.1 dBA
47.3 dBA
46.6 dBA

46.0 dBA
47.9 dBA
57.8 dBA
48.2 dBA
44.8 dBA
45.9 dBA
46.1 dBA

45.4 dBA
46.0 dBA
52.2 dBA
48.4 dBA
48.7 dBA
47.6 dBA
45.8 dBA

46.1 dBA
47.0 dBA
48.0 dBA
47.6 dBA
46.1 dBA
45.8 dBA
43.6 dBA

40.4 dBA
37.8 dBA
34.4 dBA
33.3 dBA
36.6 dBA
52.0 dBA
57.7 dBA

Presente

Caratteristica del tono puro

Componenti impulsive:

Assenti Presenti

Rilievo: C2 (24h)



 

 

 

LAeq = 52.2 dBA

LAeq = 58.0 dBA

L1: 62.8 dBA L5: 46.4 dBA

L90: 32.5 dBA L95: 31.9 dBA

L10: 44.3 dBA L50: 36.9 dBA

Periodo DIURNO

Periodo NOTTURNO

15:36:13 19:36:13 23:36:13 03:36:13 07:36:13 11:36:13 15:36:13 19:36:13hms
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C2 (16h) - LAeq

C2 (16h) - LAeq - Running Leq

22:00:00 00:00:00 02:00:00 04:00:00 06:00:00 08:00:00hms

16.1

26.1

36.1

46.1

56.1

66.1

76.1

86.1
dBA

C2 (8h) - LAeq

C2 (8h) - LAeq - Running Leq

L1: 59.3 dBA L5: 50.3 dBA

L90: 37.3 dBA L95: 36.2 dBA

L10: 46.5 dBA L50: 41.5 dBA


